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The content of this utility model is a telescopically adjustable and foldable golf cart 
The basic structure consists of three parts 21, 22 and 23. At the lower end of the 
lower section 21 a load bearing 28 is pivotably attached. Just a little bit higher a 
bag damp 27 is arranged for securing the bag. In the upper part of the section 21 a 
console 25 is attached which holds support arms 243 with wheels 241 at their other 
ends. The upper end of section 21 holds a hinge 30 for a pivotable connection to 
the middle section 22. Using the arrangement shown In Figs. 5 to 7 the two 
sections can be fixed in an aligned position as shown In Fig. 2 or a parallel position 
as shown in Fig. 8. On bringing the two sections from a lined position to a parallel 
position, support arms 243 and wheels 241 are pivoted around console 25 by 
levere 242 to further reduce size. In an upper part section 22 holds a second bag 
clamp 26 for securing the golf bag. The third and uppermost section 23 can be 
telescopically inserted into middle section 22. As shown in Fig. 4, the upper section 
23 is held in position by a locking mechanism 40 using a screw 43. A gliding block 
44 cares for a mechanical end stop in an extended as well as a retracted position. 
At the upper end of section 23 a handle 231 is shaped. 





BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND 



DEUTSCHES MffK^ PATENTAMT 




'02) 



GebrauchsiTiuster ui 



(11) RoUennummer G £9 13 1.1?. 5 

(51) HauDtklasse A63B 55/0? 

NeconklasseCri) A62B 1/1? 

(22) Anmeldetaq 06.11.??9 

(47). Eint ra^ungstag 28.1?. 29 

(43) Bek ann t machung 

im Patentbldtt 06.02.90 



(54) Bezeichnung des Gegenstandes 

Teleskopisch verstellbarer und zusammenKlappbarer 
Go I f wag en 

(71) Name und Wohnsitz des Inhabers 

Cheng, Alex, T a i p e h / T ' a 1 -p* i , TW 

(74) Name und Wohnsilz des Vertreters 

Hedtke, H., O-ipl ••iny,; BuhMng, G., 
Dtpl.-Chemt; Kinne, Rt» Dlolt-Ing.; Grupet P» » 
Dipl.-Ing,; Pellmanni H,, Diol.-InQ,; Grams t K., 
Diplt-Ing.; Struift i^. » Oinl.-Chem. Or»rer,nat.; 
ftoth, P., Dipl. -log.. Pot .-Anwal te , 3O0C ?lunchen 



0 8253 

3.B? . 



r:?iYr?3-TlT!TIT:[tB:ikM:i=Bc 



:r.r.-T:i:gti;L',ndB[ii 



2 

UiF-WINTER-HOTH 



• ••• t I It • 



TMte-BONbio-Kbira ft PvtiM; son MGncfejn. POB2024 03 



Alex CHENG 
Taipei, TAIWAN 



PatenlanwiKe 
Verfreter beim EPA 

DipfMng. H. Tiedtke 
Dipl.-Chem. G. BOhling 
Oipl.-lng. R. Kinne 
Dlpl.-ing. R Gnipe 
Olpl--lng. p. PellfTJann 
DIpl.-lng. K. Grams 
Dipt.-Chem. Dr. fi. Struif 
DIpl.-lng. K. Winter 
Dipl.-lrw. H. Both 

POBS@2403 
D-8C^Miiriehen2 

6. November 1989 
i)£ 9466 

/ case iSF 



0 



TeJGSkopisch verstellbarer ...vd zusamacoklappbarer Golfwagen 



Die Erfindung bezieht sich auf uii. Ausbildung und Konstruk-. 
tion elnes Golfwagens zum Tragen eines Golfbags rait SchU- 
gern und insbesondere auf die Ausbildung sowie Konstruktion 
eines teleskopi sc;i verstellbaren und zusammenkl^ppbaren 
Golfwagens. 

Oerzeit steigt die Anzahl der Golfspieler rapid, und Golfwa- 
gen werden in weitem Umfang auf Golfpiatzen verwendet. 

Ein bekanner Golfwagen, der in der beigefOgten Fig. 1 dar- 
gestellt ist. besteht in der Hauptsache aus einem geraden, 
aufrechten TrSger 11 von rechtecklger Gestalt. Das untere 
Ende dieses TrSgers 11 endet in einem vom TrSger abstehenden 
Auflager 18, das die untere FUche eines Golfbags lagert. 
Ein Pear von BagbQgeln 16 und 17 tnlt jeweillgen Spanngurten, 
um den Golfbag daran f estzuhal ten , slnd mlt Abstand zueinan- 
der am Trager 11 befestigt. 

Eine Konsole 15 ist an einem mittigen Tell des Tr^gers 11 
gehalten, und dlese Konsole hat seltllche Fliigel, mlt denen 
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zwei Stutzarme 13 gelenkig verbunden sind, an deren Enden 
langs einer feststehenden Querachse die Stirnseiten von 
(nicht dargestellten) Achswellen befestigt sind. Bodenrader 
14 isind an den Achswellen fDr eine Drehung um die feste Achse 
angebracht. Eine rechteckige HgltP'^ung 19 ist am oberen Ende 
des Tragers It befestigt und mil einem quer verlaufenden 
Stift vercehen, der quer zu den gegenOberl iegenden Seiten- 
wanden und rOckwarts von diesen verlauft. Zwischen der Hal- 
terung 19 und jedem der Stutzarme 13 sind Streben 12 ange- 
ordnet. 

Eine Zugstange 10 hat ein oberes Ende mit einem Handgriff 
101 sowie ein unteres Teil, das verschwenkbar an dem Querstift 
der Halterung 19 gelagert ist, so daB die Zugstange 10 zwi- 
schen einer in Fig. 1 gezeigten Zugstellung, in welcher die 
Zugstange in ihrer Lage mittels eines Bajonett- Oder Schieber- 
verschlusses 1O0 verriegelt werden kann, und einer unter 
den Trager abgeklappten Stellung verschwenkt werden kann. 
Oer SchieberverschluB 100 kann ein Gleltkarper sein, der 
am oberen Ende des Tragers 11 verschiebbar gehalten und iin- 
stande ist, in Nuten im unteren Ende der Zugstange 10 zu 
gleiten, so daB die Stange 10 I.i ihrer Zugstellung verrie- 
gelt wlrd. 

ts wird als nachteilig angesehen, dafi der bekannte Golfwa- 
gen ledigHch in der beschri ebenen Welse zusammengek 1 appt 
werden k/»,nn. die jedoch nicht kompakt genug ist,. da der Ab- 
stand zwischen den getrennten BagbOgeln 16 und 17 des Tragers 
11 ausrelchend lang sein soil, u'n den.Golfbag stabil fest- 
zulegen. Ferner ist der bekannte GollVagen nicht in der H5he 
einstelibar, um den spezieilen Wunschen Oder BedUrfnlssen 
des Benutzers zu genUgen. 
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Es 1st deshalb die Aufgabe der Erfindung, einen teleskoplsch 
verstellbaren und zusammenklappbaren Golfwagen zu schaffen, 
der in selnem zusammengeschobenen und zusammengek 1 appten 
Zustand sehr kompakt ist, um ein Verstauen und Lagern zu 
pr leichtern . 

Ein Zlel der Erfindung 1st hierbei darin zu sehen, einen 
teleskoplsch verstellbaren und zusatnnienklappbaren Golfwagen 
zur VerfOgung zu stellen, der in seiner Hflhe fUr die Be- 
dOrfnisse des Benutzers einstellbar 1st. 

Zur LSsung dleser Aufgabe wird erf indungsgemali ein telesko- 
pisch verstellbarer und zusammenklappbarer Golfwagen geschaf- 
fen. der einen langlichen TrSger nilt DodenrSdern, mit Golfbag- 
bijgeln. die Spanngurte haben. mit einem unteren Auflager- 
rahnien fiir einen Golfbag und mit einem oberen Handoriff um- 
faflt. Der TrSger ist in drei Sektionen unterteilt. von denen 
die erste, untere sowie zweite, mlttlere Sektion gelenkig 
in der Querrichtung des Tragers durch eine Scharniereinr ich- 
tung so verbunden sind, dafi sle eine Schwenkbewegung zwischen 
einer zueinander ausgerichteten , langgestreckten Lage und 
einer anelnandergeklappten. paralJelen Lage ausfuhren konnen. 
Die dritte, obere Sektion kann in dem Hohlraum der zweiten 
Sektion verschoben und in beliebiger Lage festgestellt 
werden. 

Golfspieler erheben allgemein die Forderung. einen Golfwagen 
zur Verfugung- zu haben. der zu eitier kompakten GroBe -zusammen. 
gefa-ltet und in einem moglichst kleinen Kasten. einem Wand- 
schrank. einem Kofferraum eines Fahrzeugs verstaut Oder in 
einer kleinen Kammer . einer Garage, einem Haus aufgehangt 
Oder auch ohne Schwierigkeiten bei Flugreisen mitgefuhrt 
werden kann. 



Die Aufgabe wie auch weitere Ziele unci die Merkmale sowie 
Vortelle der Erfindung weren aus der folgenden, auf die 
Zeichnungen Bezug nehmenden Beschreibung elner bel spiel haf- 
ten, jedoch bevorzugten Ausf Ohrungsf orm des £rf indungsgegen- 
standes deutlich. Raumll che Angaben in der Beschreibung sind 
ais auf die jeweilige Flgur bezogen zu verstehen. Es zeigen: 

Fig. 1 eine perspektivische Darstellung des bereits abge- 

handelten, bekannten Golfwagehs; 
Fig. 2 eine Seitenansicht der bevorzugten Ausf Ohrungsf orm 

eines Golfwagens gemaii der Erfindung in seinem aus- 

einandergeklappten und auseinandergezogenen Zustand; 
Fig. 3 eine Oraufsicht auf den Golfwagen von Fig. 2; 
Fig. 4 eine vergrSflerte Schni.ttdarstellung nach der Linie 

A-A' in der Fig. 2; 
Fig. 5 eine vergrfiBerte Seitenansicht einer Scharn 1 ereinr ich- 

tung im verbundenen und verriegelten Zustand; 
Fig. 6 eine vergr5Berte Oraufsicht auf die Elnrichtung 

von Fig. 5 ; 

Fig. 7 eine vergrolJerte Seitenansicht der Scharniereinr ich- 
tung im gel5sten und abgeklappten Zustand; 

Fig" 8 eine Seitenansicht des erf indungsgemaBen Golfwagens 

im zusammengeschobenen und zusammengeklappten Zustand; 

pig. 9 eine schematische Darstellung des zusammengeklappten 
Golfwagens, der zur Lagerung aufgehangt ist. 

Gemafi den Fig. 2 und 3 hat ein Golfwagen 2 e'inen Trager. 
der in drei Sektionen 21,* 22 uno 23 geteilt fst. Die erste 
Sektion 21 hat ein unteres Ende, das in einem gekrQmmten 
Auf 1 agerelement 21 1 zur Auflage am Boden endet, und ein obe- 
res Ende, das mit dem unteren Ende der zweiten Sektion 22 
durch ein Gelenk oder Scharnier 30 verbunden ist. Am unteren 
Ende der ersten Sektion ist nahe dem Auf i agerelement 211 
eine Auf 1 agerpl atte oder ein Auf lagerrahmen 28 verschwenk- 
bar befestigt, so daB dieser Rahmen 28 zwischen einer ausge- 



klappten, In Fig. 2 gezeigten, zum Trager rechtwinkl Igen 
Stelidng, um elnen Golfbag an dessen unterem Ende zu lagern, 
und elner eingeklappten , in Fig. 8 gezeigten Stellung' ver- 
schwenkt werden kann. 

Nahe dem Scharnier 30 1st am oberen Endabschnitt der ersten 
Sektion 21 sine Konsole 25 befestigt, die seitllche FlOgel 
aufweist, welche gelenkig mit Radachsen-StQtzarmen 243 ver- 
bunden sind, an deren Enden (nlcht dargestel Ite) Radachsen 
langs einer festen Querachse angebracht sind. An den Radach- 
sen sind Bodenrader 241 fOr eine Orehung um die feste Achse 
gehalten. Zwei gelenkige Streben 242 verbinden das. Scharnier 
30 an der zweiten Sektion 22 mit jeweils einer mittigen 
Stelle eines Radachsen-StOtzarmes 243. 

Die zweite Sektion 22 weist Qber ihre L5nge einen hohlen 
Innenraum auf, und an ihrem oberen Ende ist eine Schraubver- 
riegelung 40 als Feststelleifirichtung angebracht. Nahe die- 
ser Schraubverriegelung 40 ist am oberen Endabschnitt der 
zweiten Sektion 22 mit Abstand vom ersten Bagbugel 27 ein 
zweiter Bagbugel 26 mit Spanngurten befestigt. 

Die dritte Sektion 23 endet in einem Handgriff 231 und kann 
innerhalb der zweiten Sektion 22 teleskopisch verschoben 
werden. Daruber hinaus kann diese dritte Sektion 23 mit je- 
dem beliebig ausgewHhlten Abstand mit Bezug' zur zweiten Sek- 
tion 22 durch die Feststelleinrichtung 40 verriegelt werden. 

Gemaft Fig- 4 umfaBt die Schraubverriegelung 40 ein Gehause 
41, c?-$ durch Niete 42 am oberen Ende der zweiten Sektion 22 
gehalten ist, eine innere, in einer Seitenwand des Gehauses 
41 oberhalb der zweiten Sektion 22 ausgebildete Gewindeboh- 
rung und eine Schraube 43 mit einem Handrad, deren AuBengewin- 
de mit dem Innengewinde der Gewi ndebohrung in Eingriff kommen 
kann, so daB diese Schraube in die Gewindebohrung einwarts 



elngedreht werden kann. Ferner ist ein Gleitblock ^4 mit 
dem unteren Ende der drltten Sektlon 23 Uber elnen Nlet 45. 
verbunden, und dieser Block gleitet innerhalb der zweUen 
Sektion 22 In Verbindung mit der dritten Sektion 23, die 
somit auf verschledene HShen entsprechend den BedUrf n i s sen 
dec Benutzers durch L6sen und Festschrauben der Schraube 
43 mit dem Handrad eingestellt. werden kann, wobei die ebene, 
vom Handrad entfernte Flache der Schraube 43 gegen die drlt- 
te Sektion 23 drOckt. 

Wie die Fig, 4-7 zeigen, umfaflt das Scharnier 30 einen 
ersten LagerbUgel 32, der am oberen Ende der ersten Sektion 
21 mit Hilfe von Niet- Oder Schrauben-ZMutter-Satzen 320 
befestigt ist. wobei ein Satz ein Auf nahme-Kupplungsstlick 
39 festlegt. und einen zweiten Lagerbiigel ,31, der am unteren 
Ende der zweiten Sektion 22 mittels Niet- und/oder Schrau- 
ben-ZMutter-Satzen 310, von denen einer ein Einsteck-Kupp- 
lungsstuck 38 festlegt, das auch als ein Anschlag fur den 
Gleitblock 44 dient, befestigt ist. Ferner weist dieses Schar 
nier 30 eine Verr iegelungseinrichtung 35 auf. Der erste La- 
gerbugel 32 ist mit einem ersten' auskragenden Gabelstuck 
321 und mit einem zweiten auskragenden GabeistUck 3Z2, die 
auf entgegengesetzten Seiten des LagerbOgels 32 angeordPv'^t 
sind, einstuckig augestaltet. Der zweite Lagerbugel 31 weist 
einen daran einstucki.g ausgebi 1 deten vorstehenden Gabelkopf 
311 auf,, der aus einem Paar von parallelen Flatten gebildet 
ist. Ein Bolzen 33 verbindet gele.nkig den Gi^i^cikopf 311 des 
zweiten Lagerbugels 31 mit dem ersten GabelstUck 321* des 
ersten Lagerbugels 32 fur eine Schwenkbewegung um eine hori- 
zontale. Achse in einem Winkelbereich von wenigstens 180°. 

Dit Verriegelungseinr i chtung 35 umfaBt einen Spannhebel 34. 
von dem ein. Ende mit dem zweiten GabelstiicK. 322 durch einen 
Schwenkbolzen 331 gelenkig verbunden ist, und einen aus 
RundmaU-r'ial oder starkem Draht gefertigten Spannbiigel 36, 



dessen unterer Quersteg mit Abstand vom Schwenkbolzen 331 
gelenkig und quer im Spannhebel 34 gelagert ist- In einer 
Seitenwand des zweiten LagerbQgels 31 ist entgegengesetzt 
zum Gabelkopf 311 ein Haken 37 ausgebildet. 

Bei dieser Ausbildung eines Golfwagens konnen die erste Sek- 
tion 21 und die zweite Sektiori 22 in einer fluchtenden Lage 
durch Eingriff desEinsteck- sowie Aufnahme-Kupplungsstucks 
38 bzw. 39 verbunden und daruber hinaus in ihrer Lage durch 
die Verriegelungseinrichtung 36 festgelegt werden, wobei 
der obere Quersteg des Spannbflgels 36 in den Haken 37 einge- 
fOhrt und der Spannhebel 34 im Uhrzeigersinn (Fig. 5) um 
den Schwenkbolzen 331 gedreht wird, urn den Spannbugel 36 
nach unten zu Ziehen. Andererseits kann dc Spannhebel 34 
entgegengesetzt dem Uhrzeigersinn verschwenkt werden, um 
den Spannbugel 36 aus dem Haken 37 zu 15sen, so daB die zwei 
te Sektion 22 entgegen dem Uhrzeigersinn in eine zur ersten 
Sektion 21 perallele Lage, wie Fig, 7 zeigt. verschwenkt 
werden kann. 

Zum Zusammenkl appen des Golfwagens 2 wird zuerst die dritte 
Sektion 23 des TrSgers in die zweite Sektion 22 eingescho- 
ben, wobei der Handgrtff 231 nach aulJen vorragt. Die zweite 
Sektion 22 kann in die zur ersten Sektion 21 parallele Lage 
umgeklappt werden, wMhrend die Bodenrader 241 durch die 
Streben 242 mit den Radachsen-StUtzarmen 243 glelchzeitig 
zum unteren Tell der ersten Sektion 21 und zuelnander hln 
in einer Welse wle bei dem bekannten Golf wagen bewegt werden 
Schlieftllch kann der Auf 1 agerr ahmen 28 zur ersten Sektion 
21 hin umgelegt und durch die Spanngurte des ersten BagbOgel 
27 gehalten werden, so dafi die in Fig. 8 gezeigte Ausbildung 
erzielt wird. Es 1st zu bemerken, dafi der teleskopisch ver- 
schiebbare und zusammenklappbare Golfwagen mlttels des Spann 
bligels 36 aufgehangt werden kann, wle die Fig. 9 zelgt. 



Die Erfindung wurde unter Bezugnatitne auf ihre bevorzugte 
Ausfuhrungsform dargestellt und beschrieben, jedoch ist sie 
darauf nicht beschrSnkt. Bei Kenntnis der of f enbarten -Lehre 
wird der Fachmann H6gl ichkeiten zu Abwandlungen, Auslassun- 
gen und finderungen sehen, die jedoch als im Rahsacn •"•tir Erfin 
dung i legend' zu betrachten sind. 
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1. TeUskopisch verstel Ibarer und zusammenklappbarer Golfwa- 
gen (2), aekennzeichnet 

- durch einen .angl ichen Trager, der in eine erste Sektion 
(21), eine zweite Sektion (22) mit einem hohlen Innen- 
raum sowie eine drittc Sektion (23), die in einem Hand- 
griff (231) endet und innerhalb derzweiten Sektion (22) 
verschiebbar ist, unterteilt ist, 

. durch einen mit dem unteren Ende der ersten Sektion 
(21) gelenkig verbundenen Auf lagerrahmen (28), der zwi- 
schen einer zur ersten Sektion rechtwinkl igen sowie einer 
dazu parallelen Stellung verschwenkbar ist, 

- durch eine an der ersten Sektion (21) des Tragersbefe- 
stigte. seltl icte FlUgel aufweisende Konsole 125). 

- durch mit den Flugeln der Konsole (25) gelenkig verbunde- 
ne Radachsen-Stutzarme (243), 

- durch an den Radachsen-Stlitzarmen (243 ) drehbar ange- 
brachte RSder (241 ) , 

durch an der ersten sowie zweiten Sektion (21, 22) mit 
Abstand voneinander befestlgte, Spanngurte aufwlsende 
GolfbagbUgel (27, 26). 
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- durch eine ein oberes Ende der ersten Sektion (21) sowie 
ein u>U.eres Ende der zweiten Sektion (22) gelenkig und 
an den Seiten des Tragere koppelnde ScharniereinriGhtung 
(30). durch die die belden Sektionen (21. 22) in einer 

in LSngsrlchtuf-s f lucht.en<?.nr! Laqe oder in einer paralle- 
len Lage zueinander zu verbii.den sind, 

- durch die Scharniereinrichtung (30) sowie die Radachsen- 
StOtzarme (243) gelenkig verbindende Streben (242) und 

- durch eine am oberen Ende der rwelten Sektion (22) befe- 
stigte Feststelleinrichtung (40). die die drltte Sektion 
(23) rait Bezug zur zweiten Sektion (22) in unterschied- 
liche Positionen hinsichtlich deren Langsrichtung arre- 
tidrt.- 

Golfwagen nach Anspruch 1 . dadurch gekennzeichnet, dafi 
die Einstelleinrichtung (40) ein am oberen Ende der zweiten 
Sektion (22) befestigtes Gehause (41), eine in einer Sei- 
tenwand des GehSuses ausgebildete Gewindebohrung sorfie 
eine Schraube (43) mit einem auBenliegenden Handrad, die 
mlt einem Innengewinde der Gewindebohrung in Eingriff zu 
bringen ist, umfaBt. 

Golfwagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet. daB 
die Scharniereinrichtung (30) einen ersten, am. obpren Ende 
der ersten Sektion (21) befestlgten LagerbOgel (32) mit 
auf gegenOberllegenden Seiten von diesem angebrachten 
erster. auskragenden GabelstOcken (321) sowie zweiten aus- 
kragenden- GabelstOcken (322)-, elnen zweiten, am -unteren 
Ende der zweiten Sektion (22) befestlgten LagerbOgel (31) 
mlt einem aus einem Paar von parallelen Flatten gebilde- 
ten vorragenden Gabelkopf (311) sowie einem zu dlfesem auf 
der entgegengesetzten Seite des LagerbOgels (31) ange- 
ordneten Haken (37). einen die Flatten des Gabelkopfes 
(311) des zweiten LagerbOgels (31) mlt dem ersten Gflbsl - 
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stock (32l)drehbar verbindenden Bolzen (33) und eine mit 
dem zwelten GabelstUck (322) gelenklg verbundene Verriege- 
lungselnrlchtung (35) unifalJt. 

Golfwagen nach Anspruch 3, dadurch gekennze Ichnet . dafl 
die Verrlegelungselnrichtung (35) der Scharnlereinrlchtung 
(30) elnen Spannhebel (34). dessen eines Ende an) zweiten 
/.-u-.! - + /■joo^ annoionut Set.; upd fiinpn SpannbUgel (36) 
mit einem unteren. gelenkig sowle in Querrichtung im Spann- 
hebel (34) mit Abstand zu dessen Gelenkverbindung gehal- 
tenen Steg und mit einem oberen Quersteg . ■ der in den Haken 
(37) einzuhangen ist, umfaBt. 
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